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L’Arly est un torrent dévastateur:
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ses gorges et ses flots furieux, .
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| Dans la plaine, lors des crues le fplus,vfo'l’e’lltt%s,
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© | * ses eaux peuvent transformer les li;lssms de Marthod
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- et d’Albertville en véritables lacs. TS
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[ Jusqu’au début du XIX¢ siecle, les crues de IArly
.- menacent les riverains des bourgs de L’Hépital
| et de rSa,int—Sigismé‘ﬁH, a_i"nsi que les terrains
- agricoles aux‘alentours..
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- Sur lg}n{';ppﬁ';le 17281% on reli‘gne le village-rue,
__site premier de L'Hépital, au-dessous de église
== Chaudan, tandis _'ﬂﬁa; la route d’Ugine évite
—=al la plaine et grimpe vers Pallud. -
.~ A proximité du pont, L
~ une premitre diguie rlégqfdrcée par cinq petits éperons.
I~ — o -
~ L’Arly, sauvage, d: éplace ses chenaux au gré des crues :
en 1749, le pla? ella précise le positionnement ;
. dulitet desldi‘gu?s', abimées par les dernieres

inondations,:ainsl e les travaux 3 envisager. A
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La conquéte de I'Arly consiste, en premier heud a maitriser
ses eaux, canalisées dans un lit artificiel entre deux digues,

_en second lieu, a utiliser ses berges désormais sécurisées

pour la croissance urbaine et 'exploitation agricole.

Le blason de L’Hopital, avec sa gerbe de blé, A

illustre bien cette mutation. e

De méme, sur la facade de 'Hotel de ville,
la téte de Céres, déesse des moissons,

et les deux tétes de Neptune, dieu du regne aquatique,
symbolisent la conquéte de 'Arly et de I'Isere.
L’endiguement de I’Arly est une entreprise

de longue haleine, amorcée au début du XVIII siecle,
qui se prolonge en plein XX¢ siecle.
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L'aménagement de la rive gauche est prioritaire,

afin de protéger le grand chemin neuf dans la plaine

de Conflans créé en 1740 et d'éviter ainsi le détour jusqu’alors
obligé par la cité de Conflans. Les travaux permettent

aussi de sécuriser les installations des Salines royales

dans la plaine, a partir de 1750.

Sur la rive droite, 'endiguement intéresse seulement

les habitants de 'Hopital et de Saint-Sigismond, qui veulent
protéger leur bourg et reconquérir les terres inondables.

Une société privée s organise dans le but de prolonger les digues
de 'Arly jusqu’a la confluence, dans les années 1826-27.

Ces digues protegent les communaux qui sont privatisés

en 1839. Le Champ de Mars est un lieu d’exercice des militaires.

La route bordée de peupliers est aujourd hui

I'avenue des Chasseurs Alpins.

En amont du vieux pont d’Albertville, sur la rive droite,
I’Arly arrive au bord de la route provinciale d’Ugine,

dont le mur de soutenement correspond a I'ancienne digue.

En 1843, on resserre le lit de 'Arly par une nouvelle digue et,
en comblant I'espace entre les deux digues,
on gagne le Pré de Foire.
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: ~fondateur de I histoire d Albertykk: a tel point qu’il y a une <

/ commémoration chaque année; de 1825 4 1829.
En 1936 une Vaste reconst' lithl‘I' hlstorlque est organisée 3

T ——

( —_
”{,.JF;;,-,.-{,; W i

-'_h_j:"i.-',.: (' .f.—{r . ; J'f’!;'-'.-’:ff.'f;-:,r..'.r.r




5 JJr“ i a X - ) S
s < & JHUHF;?. 4 v '

=7 B It/
el x,,,rﬂ -,%;,J
O Ll R éf

.f}zﬁ*ﬂ L 115 (42 Tz Py i
-

jxs] T, - I:—'-“'*r-ﬂ' i 3 Ao
. L”’L __r_LLuyf' L_Efa_ ""!‘*.“*.'LW- "t{,

de transport économique a été utilisé pom‘ expm'ter
des bois de charpente ou de marine £
vers la France voisine, par I'Isere.

ATV, Une Voie de 1lo .t:r:.zg

' Les radeaux sont formés en aval du pont; dans un abord
aménagé, appelé “port au bois” de L'Hoépital,
- etreprésenté dans un médaillon du plafond du
- * Chateau de Manuel de Locatel peint au XVII siecle.
A I'époque de Louis XIV, Parsenal de-Toulon
est approvisionné par des mits savoyards de plus
de 30 metres de long, assemblés en radeau et acheminés
par 'Atly, I'Isere, puis le Rhone, jusqu'a la Méditerranée.

Deux lithographies de Courtois évoquent le flottage

des bois sur I'Arly en'1840. La riviere est alors empruntée
par environ 950 radeaux par an, jusqu'a ce que l'arrivée
du chemin de fer, en 1876, provoque la disparition

du flottage en I espace de quelques années.
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Des 1752, le B deAtReTReht des Salines royales dans la
plaine de Conflans, puis celui de la Fonderie a partir de
1805, nécessitent d'énormes quantités de bois de chauffe.
Un canal d'environ 800 metres de long, alimenté par une
dérivation des eaux de 1'Arly, est donc construit paralle-
lement a 'Arly pour acheminer jusqu’aux chaufferies des
usines les petites “bliches perdues” lors du flottage.

Ces derniéres sont récupérées en amont par un barrage
d'une quar@taiﬁe ‘de métres de largeur, le rateau.
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Une riviere, une ville

PArly a Albertville
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Le premler pont, situé en face 994 ac;ueﬂe‘ rtie Bugeaud
*nest quune passerelle de bois sur pllOtlS, menacée

- achaque 1nondat10ﬁ 1l fig
tout comme'la. foutells
- de I'Arly, entre I actuel rue Bugeaud et le square Soutiras,

pour les exerc1cesdu regl‘fnent de Maurienne.
- = -_\ i r
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ace d’armes, aménagée en bordure

.
En 1820, ﬁffcdrfsti'uetion d’un nouveau pont plus solide,
el charpentede bois ‘aesf; dec1dec Positionné 130 metres
Y sy €l aval du vieux pont,ul atteint une longueur de 114 métres,

i ___. ~ sappiue sur douze paleelrs plantés au niveau des basses eaux
et sur deux culées aux extrémités. Une gravure de 1858 laisse
apercevoir une p‘ame tfa‘rt&uveau—pmrrdrl-:Huprtal- e

1 domme par I’ eghse J%Chaudan
[ 4 2 [ .I'r'
N / 3
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i Le pont de boq, éef" eusement endommagé par les crues

- de 1854-60, ) est ref Elplace entre 1861 et 1863 par un pont de
)} plerre. Durant - un si¢cle, le pont des Adoubes
constitue umque yble”de passage sur 'Arly,

} de la Combe ,de l;?gole a la Tarentaise. -
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La prolongatlon de la voie ferrée d’ Allbertvﬂle - ﬁf.:' »
A Motitiers nécessite, dans les années 1888-93, t
~—la construction d’un pont de chemin d,e fer sur ’Arly. N Ao 7
La Ville d’Albertville propose alors qu’ une nouvelle digue ‘\.{f {T}'
. soit construite, sur plus d’un kilometre de longueur, A
rive droite, afin de resserrer le lit de lArly et de rédui
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T k- . A N A= Td ainsi de moitié la longueur du pont de c}};ﬁnun,d’ er S G
= I A s, ' , ke
; : A A\t " ok -ff“" nfllans | ~_projeté. Cette solution est approuvee =par=lé' ministre des
2 Bt e ol x "'ﬂ-;,- T4 (et dr Conlling T -
, N 7 o e 1"\ Travaux pubhcs A1n31 nait « lEsplanade », entre deux ol
e '_g..ﬂ:f;' 7 e ) ' digues, telle qu’ onlavoit sur le plan Mefﬁ:et de 1911 - .. A
iy flo= el = :' : *; 4 . .'I I:' .:'l' ‘.
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' Une photographie de 1935, prise a la confluence de I'Arly
et de I'[sere, en direction d’Ugin_e, montre bien le nouveau
lit resserré de I’Arly, 'Esplanade et I'ancienne digue
le long de la route nationale.

En 1956, un second pont routier est ouvert sur I'Arly
dans le cadre de I'aménagement de la RN90.

Situé juste a la confluence, le pont de la Pierre du Roy
va désormais permettre de relier Chambéry a Motitiers
sans faire de détour par les Adoubes.

En 1979, un troisieme pont routier, le pont Mirantin,
facilite grandement le franchissement de I'Arly.
-~ 11 doit son existence a la clairvoyance du maire,

- Henri Dujol.
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HEREER A
Afin d’améliorer le trafic de transit que connait bertvﬂt‘

des études de déviation de I’ anc1enne RN 212 ont été me
~_des le début des années 80. R :

q |
7 Trois solutions technlques ont été euwsagees
. un aménagement “sur place” de I'axe eynstant,

un tunnel sous Conﬂans o

ou une voie sur berge, | projet ﬁnalement;;:ggu

_En 2000, un Contrat de Plan Etat—Rggldﬁﬁf signé entre
\ lés co-Gnihcents : Etat, Reg.lon, Departement et COmmunes- A ._I.:.:‘.'-T.
- atant dg Savoie au travers du Plan Qu(a.{lte Routes. 5 ot
- lLa Déclaration d’Utilité Pubhque fut promulguee en 2002 [:,M 2
= apres enquéte publlque ' : : ' ‘
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[L.a dimension env1ronnementale et urbame’ /
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I’aménagement paysager de la voie a été prévu. .

Par ailleurs, des travaux ont été menés en parallele, en [Py h‘ &
concertation avec 'Office National de I'Eau et des Mlllew} (r-*‘_'“
Aquatiques ainsi que les fédérations locales de péche, %

afin de recréer I’habitat piscicole. e B
Lobjectif visé est de faire de la traversée d' Albertv1lle,

une rue urbaine et non pas une route, ]
afin que les Albertvillois se réapproprient I'espace. - ,
Parallelement, une étude de “requalification urbaine” .
est en cours en Mairie concernant les aménagements

de l'axe longeant 'Hotel de Ville. i "
\ _ ! 'lll I | ¥ | Y 2 ; 4 =
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Aspects techniques

* Maitre d’Ouvrage : Conseil Général de la Savoie

* Budget : 24 millions d’euros

¢ Début des travaux : 2004

* Inauguration : 28 novembre 2008

* Ouvrage a I'abri d’une crue centennale avec mesures
d’exploitation prévues pour la fermeture de la voie en cas
de crue décennale.

Les grandes étapes du chantier
2004 : réalisation du giratoire du Champ de Mars

2005 : poursuite des études et lancement des marchés

--2006 : début des travaux d’aménagement en riviere
terrassement et protection des berges (enrochements et

B palplanches)

SAVOIE

- 2007-2008 : réalisation des ouvrages d’art
murs de soutenement béton, habillage de la digue

+ historique, rotonde de 'Hétel de Ville

CONSEIL GENERAL

2008 : travaux et équipements routiers

. assainissement, bassin de traitement des eaux pluviales,
chaussée, équ-ip_em"énts routiers (glissieres, signalisation,
marquage au s_ol), giratoire Nord
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